Nadelohr und EinbahnstraBBe

Blrgermeister appelliert an gegenseitige Ricksichtnahme

trafden und Gehwege sind

flir den Verkehr be-
stimmt. Sie sind o6ffentliche
Einrichtungen. Wie und wer
sich dort bewegen kann oder
darf, ist geregelt. Und letzt-
lich geht es allen Verkehrs-
teilnehmern nur um das eine
—von A nach B zu kommen,
moglichst sicher, mdglichst

schnell und moglichst auf |

dem kiirzesten Weg.

Doch nicht immer fillt es
uns leicht, auch das Recht an-
derer im offentlichen Ver-
kehr zu akzeptieren. Ob sie
da langsam vor uns herfah-
ren oder uns schnell tiberho-
len, ob ein Lastwagen oder
ein Motorradfahrer unter-
wegs ist, ob FuRginger und
Radfahrer sich im Verkehrs-
raum befinden. Da sind Kklei-
ne Kinder und Hochbetagte
zu Ful® unterwegs, da fahren
fast 20 Meter lange 30-Tonner
Lkw oder GroRtraktoren mit
uber 400 PS - alle haben sie
das gleiche Ziel: Sie kommen
irgendwoher und wollen ir-
gendwohin. Die einen haben
Stof3stangen und die anderen
nur Kleidung am Korper.

W Die Gehwege

Die Bebauung rechts und
links der Verkehrsrdume in
der geschlossenen Ortschaft
ist der Geschichte geschuldet.
Oftmals kann aufgrund der
geringen Breite gar kein Geh-
weg vorgehalten werden. Die
StVO hilt dazu eine Ausnah-
me vor. ,In WohnstraRen

GrubenstraBe in Grebendorf: ein Nadel6hr, das immer wie-
der Anlass zu Beschwerden gibt.

kann auf separate Gehwege
verzichtet werden, wenn ei-
ne Belastung von 50 Kfz in
der Spitzenstunde bzw. 500
Kfz am Tag nicht iiberschrit-
ten wird. In den sieben Orts-
teilen von Meinhard gibt es
mehrere innerortliche Stra-
Ren davon - ginzlich ohne
Gehwege! Hier nutzen also
FuRginger,  Fahrradfahrer
und Kraftfahrzeuge die Stra-
Re als gemeinsamen Ver-
kehrsraum. Bei einigen gibt
es nur einen Schrammbord
zum Schutz der Gebdude, bei
anderen ist die Straf3e direkt
an die Gebdude angebaut. Die
meisten Gehwege in Mein-
hard sind dartiber hinaus
schmaler als die vorgegebe-
nen zweieinhalb Meter.
Schmale StralRen zwischen
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Gebduden zwangen den Ver-
kehr in ein Nadelohr. Erhoh-
te Riicksichtnahme aller Ver-
kehrsteilnehmer in diesen
Bereichen ist geboten. Bis auf
die Leipziger StraRe in Frieda
gilt auf den Gemeindestra-
Ren in Meinhard die Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/
h. Die Herabsetzung der Ge-
schwindigkeit in der Leipzi-
ger StraRe in Frieda wurde
von der unteren, der oberen
und der obersten Verkehrsbe-
horde auf Antrag der Ge-
meinde abgelehnt.

H Die Ortspolizei

Anordnungen zum ruhen-
den und flieBenden Verkehr
auf den Gemeindestral3en ob-
liegen dem Biirgermeister als
Ortspolizeibehorde, diese un-

tersteht den Verkehrsbehor-
den des Kreises, die auch wei-
sungsbefugt sind. Alle Anord-
nungen, die die Ortspolizei-
behorde trifft, miissen recht-
lich fundiert sein und diirfen
nicht gegen bestehende Ge-
setze und Verordnungen ver-
stofen. Die Anordnung, das
Parken auf Gehwegen zu er-
lauben, ist bei unseren
schmalen Gehwegen daher
nicht angesagt.

B Das Radfahren

Auf Wunsch des Ortsbeirates
Grebendorf wurde jetzt von
der Gemeinde gepriift, inwie-
weit in der nur 140 Meter lan-
gen SchackentalstraRe in
Grebendorf, die eine Ein-
bahnstraRe ist, das Fahren
mit dem Fahrrad entgegen
der Fahrtrichtung erlaubt
werden kann. Unter Bertick-
sichtigung, dass die Scha-
ckentalstraRe auch in Spit-
zenzeiten nur gering befah-
ren ist, dass sie tiberschaubar
ist, nur vereinzelt von Lkw
befahren wird und dass auf
der Einbahnstrafde nur eine
Geschwindigkeit von 30 km/
h zugelassen ist, soll nun das
Fahrradfahren gegen die
Fahrtrichtung in der Scha-
ckentalstraRe zugelassen
werden. Sobald die entspre-
chenden Schilder geliefert
und montiert worden sind,
brauchen die Fahrradfahrer
dann nicht mehr vor der
Schackentalstrafe abzustei-
gen.



